PROJEKT TYMCZASOWEJ ORGANIZACJI RUCHU NA ODCINKU OD KM 2+455 DO KM 4+570
W CIAGU DROGI POWIATOWEJ 1191F W M. STARE KRAMSKO

OPIS TECHNICZNY

DO PROJEKTU TYMCZASOWEJ ORGANIZACJI RUCHU

Inwestycja: Przebudowa drogi powiatowej nr 1191F w miejscowosci Stare Kramsko
Inwestor:  Powiatowy Zielonogorski Zarzqd Drog, al. Kolejowa 4, 66-131 Cigacice

Projektant: mgr inz. Krzysztof Zajgc

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawe niniejszego opracowania stanowi umowa zawarta z Inwestorem.

2. MATERIALY WYJSCIOWE

e Podktad syt.-wys. w skali 1:500,

e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2005 r. Nr
108, poz. 908, z p6zn. zm.).

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003r. w sprawie
szczegblowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U. z 2003 r. Nr 177, poz. 1729).

e Rozporzadzenie  Ministrow  Infrastruktury oraz  Spraw  Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych
(Dz.U. 22002 r. Nr 170, poz. 1393).

e Zalaczniki nr 1-4 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
Szczegodtowe warunki techniczne dla znakéw i sygnalow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i1 warunki ich umieszczania na drogach (Dz.U.
z 2003 r. zatagcznik do n-ru 220, poz. 2181).

e Wizja lokalna w terenie.

3. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Celem opracowania jest wykonanie stalej organizacji ruchu na drodze powiatowej
nr 1191F w m. Stare Kramsko na odcinku od km 2+455 do km 4+570. Zakres opracowania
organizacji ruchu obejmuje odcinek drogi powiatowej nr 1191F o dlugosci 2115,27 m, na
ktorym zostang wykonane roboty zwigzane z poszerzeniem i wzmocnieniem jezdni,
budowa chodnika oraz kanalizacji deszczowe;j.
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4. STAN ISTNIEJACY

Analizowany odcinek drogi zlokalizowany jest w terenie zabudowanym
na terenie m. Stare Kramsko w ciagu drogi powiatowej nr 1191F, gmina Babimost, powiat
zielonogdrski, wojewddztwo lubuskie.

W ciggu analizowanej drogi po obu jej stronach zlokalizowana jest zabudowa
jednorodzinna a ruch pieszych odbywa si¢ poboczem gruntowym. W chwili obecnej droga
posiada nawierzchni¢ bitumiczng o zmiennej szerokosci w zakresie od 3.30m do 4.50m.
W obecnym stanie droga nie spetnia wymaganych warunkow technicznych, parametry
geometryczne odbiegaja od normowych, brak odpowiednich spadkéw podtuznych
1 poprzecznych oraz brak wyodrebnionego ciggu pieszego powoduje duze zagrozenie
1 utrudnienia dla uzytkownikow drogi.

W obecnym stanie teren (pas drogowy) jest nienormatywny oraz nieuporzadkowany, a
co za tym idzie nieestetyczny.

5. PROJEKTOWANA ORGANIZACJA RUCHU

W etapach przewiduje si¢ wykonanie wzmocnienia istniejacej konstrukcji nawierzchni
oraz obustronne poszerzenie jezdni. Zaprojektowane zastaly chodniki natomiast wody
opadowe z przedmiotowego odcinka zostang odprowadzone powierzchniowo do
projektowanej kanalizacji deszczowej lub istniejacych i projektowanych rowéw
przydroznych.

W niniejszym projekcie przedstawiono oznakowanie robdt 1 sposdb wytaczenia jezdni
z ruchu dla wszystkich etapéw. Szczegdty rozmieszczenia znakow przedstawia zatacznik
graficzny. Podzial na etapy przedstawiajg rysunki 1.1 i 1.2., a na rysunkach 2.1 + 2.4
pokazano schematy zastosowan konkretnych rozwigzan oznakowania odnoszace si¢ do
poszczegbdlnych etapow.

Etapy zastaly zaprojektowane w taki sposéb by ich dlugo$¢ nie przekraczata 100m.
Takie rozwigzanie zastosowano z uwagi na do$¢ gesta zabudowe jednorodzinng
obustronng oraz na odbywajacy si¢ obustronny ruch pieszy po poboczu. Zalozeniem byto
udostepnieniem jak najwiekszej ilosci zjazdow do posesji bez utrudnien wynikajacych z
prac budowlanych oraz ograniczeniem ryzyka wystepowania niebezpiecznych sytuacji ze
wskazaniem na bezpieczne przeprowadzenie ruchu pieszego w obrgbie robot. Dla kazdego
z etapoéw zastosowano ruch wahadtowy wspomagany zaprogramowang sygnalizacja
Swietlna. Zastosowanie sygnalizacji $wietlnej umozliwi sprawne 1 wzglednie bezpieczne
przeprowadzenie ruchu drogowego.

Przyporzadkowanie etapéw do odpowiednich schematow:

etap EI-1 ~ EI-15i EI-21 + EI-23 (schemat 1)
etap EI-16 ~ EI-18 i EII-3 +~ EII-12 (schemat 2)
etap EII-13 +~ EII-17 (schemat 3)

etap EII-1 + EII-2 i EII-21 + EII-23 (schemat 4)



PROJEKT TYMCZASOWEJ ORGANIZACJI RUCHU NA ODCINKU OD KM 2+455 DO KM 4+570
W CIAGU DROGI POWIATOWEJ 1191F W M. STARE KRAMSKO

W trakcie przebudowy drogi uzyto nastgpujace oznakowanie:

A-12b Zwezenie jezdni — prawostronne

A-12c Zwezenie jezdni - lewostronne

A-14 Roboty drogowe

A-29 Sygnaty swietlne

U-20a Zapora drogowa pojedyncza

U-20b Zapora drogowa szeroka

U-20c Zapora drogowa szeroka

U-21a Tablica kierujgca

U-21b Tablica kierujgca

U-35a Zotty znak $wietlny ostrzegawczy
pulsujgcy

Uu-3d Tablica prowadzgca kierunkowa

B-33 Ograniczenie predkosci

B-25 Zakaz wyprzedzania

B-41 Zakaz ruchu pieszych

B-42 Koniec zakazow

Ograniczenie predkosci okreslone znakiem B-33 obowigzuje do miejsca umieszczenia
znaku okreslajacego poczatek lub koniec obszaru zabudowanego. Jezeli za znakiem
okreslajacym poczatek lub koniec obszaru zabudowanego ma obowiazywa¢ predkosé
wyrazona umieszczonym wczesniej znakiem B-33, to znak z taka predkoscia nalezy
powtorzy¢ za znakiem D-42 i D-43. Nalezy zastosowaé stopniowanie zmniejszenia
predkosci dopuszczalne;j.

Istniejace oznakowanie nie koliduje z projektowanym tymczasowym oznakowaniem robot.

ISTNIEJACE OZNAKOWANIE PIONOWE:

D-42 - | obszar zabudowany” — 2 szt. km 2+510,00; km 4+383,00

D-43 - | koniec obszaru zabudowanego” — 1 szt. _km 2+510,00

E-17a - ,miejscowo$¢” — 2 szt. _km 2+470,00; km 4+475,00

E-18a - . koniec miejscowosci” — 2 szt. _km 2+470,00; km 4+475,00

E-4 - .. drogowskaz” — 4 szt. _km 3+119,00; 4+030,00

B-1 - ,,zakaz ruchu w obu kierunkach” — 2 szt. km 3+585,00; km 3+620,00

A-17 - ,,dzieci” — 1 szt. _km 4+155,00

D-15 - ,przystanek autobusowy” — 1 szt. _km 3+610,50 (maks. 2 m od krawedzi jezdni)

ISTNIEJACE OZNAKOWANIE POZIOME:

BRAK
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6. CHARAKTERYSTYKA WYSTEPUJACYCH
ZAGROZEN LUB UTRUDNIEN

Na odcinku prowadzonych robot drogowych istotnym zagrozeniem jest mozliwosé
wtargnigcia na jezdni¢ robotnika drogowego lub wjazdu maszyny budowlanej, natomiast
utrudnieniem dla uzytkownikow ruchu jest ograniczenie predkosci oraz zwezenie jezdni.
Utrudnienia w ruchu pieszym pojawig si¢ z uwagi na zajgcie pobocza z jednej strony drogi,
ktore jest wykorzystywane jako ciag pieszy.

W razie koniecznosci w poszczegdlnych etapach nalezy pokierowaé ruch pojazdow za
pomocg 0sob do tego uprawnionych — jezeli beda tego wymagaly warunki ruchowe
(struktura kierunkowa ruchu oraz natezenie ruchu pojazdéw na odcinkach robdt
drogowych) lub w przypadku awarii sygnalizacji $wietlnej. W trakcie prowadzenia robot
nalezy zawsze zapewni¢ dojsécie i dojazd do kazdej poses;ji, a w szczeg6lnosci do
obiektéw handlowych 1 uzytecznosci publiczne;.

Zapewni¢ bezpieczenstwo na chodnikach 1 wszystkich drogach przeznaczonych dla
pieszych podczas prowadzonych robét.

Wykonawca zobowigzany jest do biezacego utrzymania pasa drogowego
(w obszarze wyjazdu z budowy) w nalezytym stanie, w tym porzadku, czystosci,
widoczno$ci oraz zapewnienia bezpiecznych warunkow ruchu.

Zakazuje si¢ pozostawianie niezasypanych wykopdw na noc. Dzienna dziatka robocza
powinna si¢ konczy zasypaniem wykopdw i1 zageszczeniem gruntow.

7. CHARAKTERYSTYKA RUCHU NA DRODZE

SREDNI DOBOWY RUCH

droga powiatowa nr 1191F

Sam. Sam.
Moto | Sam. Sam. ciezarowe ciezarowe .
Ip Rok cykle | osob. dost. bez z Autobusy | Ogotem
przyczep | przyczepami
c d e f g o
12010 | p/d 6 323 32 0 0 8 369
2 12020 | p/d 6 453 52 0 0 8 519

Na analizowanym odcinku w chwili obecnej predko$¢ dopuszczalna wynosi
50 km/h (obszar zabudowany). Na czas wykonywania robdt zwigzanych z przebudowa
drogi zastosowano ograniczenie predkosci do 40 km/h.




PROJEKT TYMCZASOWEJ ORGANIZACJI RUCHU NA ODCINKU OD KM 2+455 DO KM 4+570
W CIAGU DROGI POWIATOWEJ 1191F W M. STARE KRAMSKO

Ruch pieszy odbywal sie bedzie poboczem drogi po przeciwnej stronie do
prowadzonych robot.

8. SPOSOB USTAWIENIA ZNAKOW

Znaki projektowane nalezy wykona¢ 1 zlokalizowa¢ zgodnie z zalaczonymi
schematami oznakowania. Wykonawca zadania powinien kazdorazowo sprawdzi¢ ich
widoczno$¢ i1 ewentualnie dokona¢ drobnych korekt ich ustawienia oraz warunkami
okreslonymi w zalaczniku nr 1 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 roku w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i1 sygnatow

drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania
na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r.).

Odleglos¢ znakow od krawedzi jezdni 0,5 m — 2,0 m.

Sposdb umieszczania znakow wzgledem osi jezdni z odchyleniem rzgdu 5°.
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Znaki uzyte do organizacji ruchu powinny by¢ wielkosci duzej.
Znaki nalezy wykonac z folii odblaskowej typu 2.

Znaki 1 urzadzenia bezpieczenstwa ruchu uzyte do zabezpieczenia miejsc robot
powinny by¢ czytelne, dobrze widoczne wykonane z folii odblaskowej oraz utrzymane
w nalezytym stanie przez caly okres trwania robot. Konstrukcja stojakow uzytych do
urzadzen bezpieczenstwa ruchu powinna zapewniac ich stabilnos¢.

Osoby pracujagce w pasie drogowym powinny by¢ ubrane w odziez ostrzegawcza
koloru pomaranczowego wyposazong w elementy odblaskowe o barwie zottej
lub pomaranczowe;.

- Projektowane lampy U-35a umieszczone na wygrodzeniach w jezdni powinny byc¢
wlaczone przez caly czas trwania robot bez wzgledu na warunki atmosferyczne i por¢ dnia.

- Za zgodno$¢ oznakowania ze schematem pokazanym w tym opracowaniu
oraz kompletno$¢ odpowiada kierownik budowy.

- Znaki drogowe uzyte do tymczasowej organizacji ruchu powinny by¢ wykonane
z materiatow odblaskowych i posiada¢ znak bezpieczenstwa ,,.B”.

- Znaki 1 urzadzenia bezpieczenstwa ruchu umieszczone w zwigzku z robotami powinny
by¢ usunigte niezwlocznie po ich wykonaniu.

9. SYGNALIZACJA SWIETLNA

W trakcie przebudowy drogi powiatowej nr 1191F w m. Stare Kramsko planuje si¢
ruch wahadlowy sterowany trdjstopniowa sygnalizacja $wietlng w wszystkich etapach
tj. EI-1+EI-21 oraz EIl-1+EII-23.

Przyjeto dlugos¢ drogi ewakuacji .= 130 m.
Obliczenie minimalnego czasu mi¢dzyzielonego:

tn™" = tes + teg) — tagiy
gdzie:
te; — czas trwania sygnatu zo6ttego dla strumienia ewakuujacego si¢ (przyjeto te; = 3s),
teiij) — czas ewakuacji strumienia ,,i” poza punkt kolizji ze strumieniem ,.j”,
taij) — czas dojazdu strumienia ,,j” do punktu kolizji ze strumieniem ,,i”.

Leij +1p
te(ij) = ——--—-—mmm—m-
Ve()
gdzie:
lej) — dtugos¢ drogi ewakuacji (przyjeto lej) = 130,0 m),
1, — dlugos¢ pojazdu (przyjeto 1, = 12,0 m — dwuosiowy autobus),
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V(i) — predkos¢ ewakuacji (przyjeto vei = 30 km/h = 8,33 m/s).
teaj = (130,0+12,0)/8,33 =17,05 s =17,5 s

obliczenie czasu dojazdu strumienia:
taiy = V[@lagy + 1,5)/al
gdzie:
laij — dtugos¢ drogi dojazdu strumienia ,,j” od linii zatrzymania do punktu kolizji
ze strumieniem ,,1” (przyjeto lgij) = 5,0 m),
a — zakladane maksymalne przyspieszenie pojazdow strumienia dojazdowego
(przyjeto a = 3,5 m/s%)

tap="VI2 x5+ 1,5)/3,5]=2,0's

zatem
tm™"=3s+17,55s-2,0s=18,5s

przyjeto tm = 18.5 s

Przyjeto nastgpujacy program sygnalizacji:

- czas $wiatla zielonego —60s,

- czas $wiatla czerwonego -92s,

- czas $wiatla zottego —3s,

- czas $wiatla z6ttego z czerwonym —2s,

- czas mi¢dzyzielony tm=18,5s,
- dlugos$¢ cyklu — 157 s.

10. TERMIN WPROWADZENIA OZNAKOWANIA

Planowany termin wprowadzenia czasowej organizacji ruchu pazdziernik 2012r.

OPRACOWAL.:

mgr inz. Krzysztof Zajac



