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I. Część opisowa

1.1. Uprawnienia, uzgodnienia

II. OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego remontu mostu w ciągu drogi powiatowej nr 1189 F relacji Kargowa - Karszyn w km 0+773 przez Kanał Obry

1.2. Podstawa opracowania

Zlecenie Powiatowego Zielonogórskiego Zarządu Dróg

[1] Norma PN-85/S-10030. Obiekty mostowe. Obciążenia.

[2] Norma PN- 66/B-02015. Mosty, wiadukty i przepusty. Obciążenia i oddziaływania.

[3] Norma PN-91/S-10042. Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, żelbetowe i sprężone. Projektowanie.

[4] Rozp. Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie, Dz.U.00.63.735 z dnia 30 maja 2000 r.

1.3. Cel i zakres Projektu

Podstawowym celem przeprowadzenia prac remontowych na moście jest wykonanie takiego zakresu robót, który pozwoli przywrócić pierwotny stan techniczny obiektu. 

Zakres remontu zakłada że podstawowe parametry obiektu takie jak długość, szerokość obiektu, jego usytuowanie w planie, rozstaw dźwigarów głównych, światło poziome i pionowe nie ulegną zmianie. 

Po wykonaniu prac remontowych szerokość całkowita mostu nie zmieni się i będzie wynosić 9,15m, długość obiektu będzie wynosić nadal ok. 30m.

Nie planuje się zmian w sposobie odwodnienia, będzie odbywać się nadal powierzchniowo do istniejącego systemu odwodnienia drogi. 

W wyniku wykonania projektowanych robót nie ulegną zmianie warunki przepływu wody.

1.4. Założenia projektowe 

Prace projektowe były wykonywane w oparciu o ustalenia i uzgodnienia z Zamawiającym oraz pomiary inwentaryzacyjne obiektu w terenie. 

W chwili obecnej most znajduje się w dostatecznym stanie technicznym, a nie podjęcie żadnych działań dla poprawy tego stanu, może doprowadzić do obniżenia jego walorów użytkowych, a w konsekwencji do obniżenia jego nośności. 

Projekt remontu obejmuje wykonanie nowej warstwy nadbetonu na istniejących belkach nośnych wraz z kapami chodnikowymi, nowej hydroizolacji płyty, nowej nawierzchni jezdni, montaż systemu barieroporęczy ochronnych na moście i dojazdach, wykonanie zabezpieczeń powierzchniowych elementów betonowych obiektu takich jak gzymsy, dźwigary główne, podpory. Projektowane jest również wykonanie płyt przejściowych i nacięć dylatacyjnych w warstwie ścieralnej jezdni. 

Konstrukcja nośna mostu pozostanie oparta na istniejących przyczółkach. W związku z tym podstawowe wymiary obiektu takie jak długość obiektu, szerokość obiektu, światło poziome i pionowe, pozostaną bez zmian. 

W wyniku wykonania projektowanych robót nie ulegną zmianie warunki przepływu wody

1.5. Opis istniejącego mostu

1.5.1 Ustrój nośny i pomost

Przedmiotowy obiekt to most drogowy dwuprzęsłowy nad Kanałem Obry w ciągu drogi powiatowej nr 1189F relacji Kargowa – Karszyn w km 0+773.Przęsło składa się z 17 belek prefabrykowanych typu Gromnik L=12m o rozpiętości teoretycznej 11,50m i wysokości 56cm oraz ułożonej na nich izolacji, betonu ochronnego i nawierzchni bitumicznej. Na konstrukcji przęsła obustronnie wykonane są betonowe kapy chodnikowe na których ułożona jest nadlewka z betonu o gr. ok 8 cm i nawierzchnia z asfaltu lanego. Prefabrykowane belki typu Gromnik oparto na podporach za pomocą przekładek z papy. Nawierzchnia na obiekcie jest bitumiczna.

Całkowita szerokość obiektu wynosi 9,15 m, a szerokość jezdni na obiekcie ok. 6,0 m. 

W kapach chodnikowych osadzona jest balustrada stalowa o wysokości 0,96 m.

Przyczółki są masywne, ze skrzydłami równoległymi do osi drogi wtopionymi w nasyp. Zarówno przyczółki jak i filar są betonowe. Na filarze zarówno od strony dolnej jak i górnej wody wykształtowane są izbice. Skarpy są umocnione betonem, elementami prefabrykowanymi i narzutem kamiennym. Woda z obiektu odprowadzana jest za pomocą ścieków skarpowych. 

Na obiekcie występują betonowe schody skarpowe. Brzegi cieku umocnione są faszyną, natomiast fundamenty filar i przyczółków zabezpieczone są palisadą drewnianą.

Na obiekcie nie występują urządzenia obce.

Parametry techniczne mostu.

- Długość mostu

ok 30 m,

- Szerokość całkowita
9,15 m,

- Szerokość jezdni 

6,0 m,

- Kąt skosu obiektu 

ok. 60º.

1.6. Ocena stanu technicznego istniejącego mostu

Na podstawie przeprowadzonej inwentaryzacji i oględzin mostu oraz w oparciu o wyniki wykonanego przeglądu obiektu można sformułować następujące wnioski:

Ustrój nośny i pomost

Ustrój nośny jest w dostatecznym stanie technicznym, zaobserwować można wycieki wody świadczy to utracie szczelności przez hydroizolacje. Woda penetrująca konstrukcje powoduje wypłukiwanie z betonu wodorotlenku wapnia, który krystalizuje w postaci stalaktytów węglanu wapnia. Wskutek odprowadzania wapna obniża się pH i zanika zdolność do pasywacji stali. Stabilne przed tym minerały ulegają rozpuszczeniu co powoduje dalszy spadek odczynu pH i zanikanie efektu aktywnej ochrony, a zarazem powoduje wzrost tempa korozji. Kapy chodnikowe są skorodowane, zaobserwowano rozlegle zawilgocenia i omszenia. Przerwa dylatacyjna występująca nad filarem utraciła swoją szczelność.

Nawierzchnia jezdni na obiekcie i dojazdach jest w znacznym stopniu skorodowana spękana i z licznymi ubytkami. W wyniku zaniku spadków podłużnych i poprzecznych występują lokalne zastoiny wody. Nawierzchnia bitumiczna na obiekcie i na dojazdach jest w złym stanie technicznym. Zarówno efekt progowy jak i zapadanie chodnika na dojeździe do obiektu spowodowane jest brakiem płyt przejściowych. Brak płyt przejściowych powoduj wzrost obciążeń dynamicznych co nie jest korzystne dla obiektu.

Stalowa balustrada na moście jest za niska, na dojazdach nie występują bariery ochronne.

Podpory

Przyczółki znajdują się w dobrym stanie technicznych. Świadczy o tym fakt, że obiekt nie osiada, nie przechyla się i jest stabilny. Stwierdzono ogólny brak zabezpieczeń antykorozyjnych betonu oraz drobne ubytki betonu. 

Stożki przyczółków oraz skarpy uległy znacznym podmyciom. Stan techniczny ścieków i schodów skarpowych jest zły. 

1.7. Opis robót budowlanych

1.7.1 Parametry mostu po wykonaniu remontu

Po wykonaniu przewidywanych prac remontowych zasadnicze parametry takie jak gabaryty, lokalizacja mostu, światło poziome i pionowe oraz warunki przepływu  nie zmienią się.

Parametry mostu po wykonaniu remontu: 

- długość całkowita ze skrzydłami


ok. 30 m


- szerokość całkowita 



9,15 m

- szerokość jezdni 




6,00 m 

- szerokość kap chodnikowych 


1,05 m i 2,1 m

- światło poziome

 


bez zmian

- światło pionowe

 


bez zmian

- kąt skosu 





ok. 60º.

1.7.2 Kolejność prowadzenia prac budowlanych

Wszystkie prace budowlane będą wykonywane w niżej przedstawionej kolejności:

PRACE ROZBIÓRKOWE NA ISTNIEJĄCYM MOŚCIE:

- rozbiórka konstrukcji jezdni na moście,
- rozbiórka elementów wyposażenia,
- zerwanie izolacji płyty pomostowej,

- skucie istniejących kap chodnikowych i gzymsów na skrzydełkach,

PRACE MONTAŻOWE

- wykonanie warstwy nadbetonu,

- wykonanie nowych kap chodnikowych i przedłużenia płyty, 

- wykonanie nowych gzymsów na skrzydełkach,

- wykonanie płyt przejściowych na dojazdach,

- wykonanie nowej izolacji płyty pomostowej,

- montaż elementów krawężników i barieroporęczy,

- wykonanie warstw nawierzchni jezdni,

- wykonanie nacięcia dylatacyjnego i zabezpieczenia szczelin dylatacyjnych,

- wykonanie nawierzchni cienkowarstwowej gr. 5mm na chodnikach,

- wykonanie dojazdów do obiektu,

- wykonanie napraw i zabezpieczeń powierzchni betonowych materiałami typu PCC,

- wykonanie prac związanych z zabezpieczeniem i estetyką stożków i skarp,

- konserwacja palisady drewnianej i faszyny,

- uporządkowanie terenu budowy,



1.8. Opis mostu po remoncie i warunki wykonania

1.8.1. Ustrój nośny i pomost

Konstrukcję nośną mostu stanowią prefabrykowane belki typu Gromnik długości 12 m (17szt.). Belki zostaną zespolone z warstwą nadbetonu (B30) za pomocą kotwi montowanych na klej żywiczny w ustroju nośnym Przęsło jest oparte na przyczółkach poprzez przekładki z papy. Kąt skosu obiektu wynosi ok 60°.

Na płycie pomostowej jest ułożona warstwa izolacji przeciwwodnej z papy zgrzewalnej o grubości 0,5 cm. Po obu stronach płyty pomostowej znajdują się betonowe kapy podporęczowe (chodnikowe) w postaci płyty żelbetowej wylewanej na mokro. Szerokość całkowita kap wynosi 1,05 m i 2,1 m. W betonie części chodnikowej zamocowane są bariery ochronne. W projekcie przewidziano zamontowanie barieroporęczy i bariery ochronnej o minimalnych parametrach H2, B, W4 oraz balustrady mostowej.

Całkowita szerokość jezdni na moście wynosi 6,0 m: 2 x 3,0 m pasy ruchy. Jezdnia na moście ograniczona jest obustronnie krawężnikami kamiennymi typu A 18 x 20 cm.

Nawierzchnia jezdni na obiekcie składa się z warstwy wiążącej z betonu lanego MA11 o grubości 4,0 cm oraz z warstwy ścieralnej z SMA11 o grubości 4,0 cm. Nawierzchnia ułożona jest w spadku poprzecznym jednostronnym o wielkości 2 %. W przekroju podłużnym jezdnia ułożona jest również w spadku dwustronnym o wielkości 0,55%. Na kapach chodnikowych przewiduje się wykonanie nawierzchni cienkowarstwowej na bazie żywicy poliuretanowo-epoksydowej o grubości 5 mm, ułożonej w spadku w kierunku jezdni. Jezdnię na obiekcie dostosowano do opracowania drogowego.

1.8.2. Podpory

Wymiary podpór po remoncie oraz istniejące światło poziome i pionowe nie ulegną zmianie. Projektuje się skucie ścianki żwirowej w obrębie jezdni w celu wykonania przedłużenia płyty oraz dopasowanie istniejących ścianek żwirowych do kap chodnikowych na długości od krawężnika do skrzydła. Za korpusami od strony nasypu należy wykonać żelbetowe oparcie dla płyt przejściowych zespolone za pomocą kotew z istniejącym korpusem. W celu zmniejszenie niekorzystnych dla obiektu wpływów obciążeń dynamicznych należy wykonać płyty przejściowe o długości 4,0 m. Na powierzchniach betonowych podpór przewiduje się wykonanie uzupełnienia ubytków betonu i wykonanie zabezpieczenia powierzchniowego. Na skrzydłach przewidziano skucie górnej ich części i wykonanie nowych gzymsów. Zamocowanie kotew w istniejących skrzydłach zapewni zespolenie z nową ich częścią. Zarówno na nowej jak i starej części skrzydeł należy wykonać powierzchniowe zabezpieczenie materiałami antykorozyjnymi do powierzchniowych zabezpieczeń betonu. Przewidziano także uzupełnienia powymywanych  skarp, remont palisady drewnianej w obrębie fundamentów podpór i filara. Zaprojektowano także konserwację palisady drewnianej z faszyną w miejscach podmytych brzegów oraz darniowanie skarp. Prace remontowe w zakresie podpór przywracają ich pierwotny stan i pozwalają na prawidłowe spełnianie przypisanych im funkcji. Wykonane zabezpieczenia wpłyną na znaczne przedłużenie okresu eksploatacji oraz poprawiają walory estetyczne obiektu.

1.8.3. Urządzenia obce

W chwili obecnej na obiekcie nie stwierdzono istnienia żadnych urządzeń obcych. Przewidziano montaż rur osłonowych PVC o średnicy 110mm w kapach obiektu w celu ewentualnego przeprowadzenia instalacji teletechnicznej.

1.8.4. Roboty wykończeniowe

Elementy żelbetowe przęsła, wsporniki podchodnikowe, gzymsy na przęśle i na skrzydłach przyczółka oraz korpusy przyczółków i filar należy zabezpieczyć powierzchniowo materiałami antykorozyjnymi do powierzchniowych zabezpieczeń betonu z uzupełnieniem ubytków. Kolorystykę mostu należy ustalić z Właścicielem obiektu.

1.8.5. Roboty na dojazdach

Odprowadzenie wody z obiektu odbędzie się nadal powierzchniowo z zastosowaniem odpowiednich spadków poprzecznych i podłużnych jezdni do istniejącego systemu odwodnienia drogi. Na dojazdach należy zamontować bariery ochronne. Pozostałe prace na dojazdach zostaną wykonane według opracowania drogowego.
1.8.6. Wymagane materiały 

Wszystkie materiały zastosowane podczas przebudowy mostu muszą posiadać certyfikat lub deklaracje zgodności z PN lub aprobatą techniczną. Wszystkie wymagania dotyczące wbudowywanych materiałów zawierają Szczegółowe Specyfikacje Techniczne stanowiące integralną część projektu wykonawczego.

1.8.7 Plan BiOZ

Informacja dotycząca bezpieczeństwa i ochrony zdrowia ze względu na specyfikę obiektu:

·  roboty ziemne – pracowników zatrudnionych przy robotach ziemnych wykonywanych mechanicznie należy zapoznać z zagrożeniami jakie występują przy pracach z wykorzystaniem koparek, wywrotek i zagęszczarek. Teren wykopów powinien być odpowiednio oznakowany, a wykopy powinny posiadać umocnienia ścian lub ściany powinny być odpowiednio wyprofilowane.

· wykonanie prac betoniarskich i zbrojarskich wymaga zapoznania pracowników z obsługą sprzętu do podawania betonu, elektrycznych buław wibracyjnych do zagęszczania betonu, a także z obsługą giętarek do prętów, ucinarek i drobnego sprzętu jak szlifierki kątowe, wiertarki, pilarki, itp. należy zwrócić także uwagę na niebezpieczeństwo porażenia prądem.
· montaż niektórych elementów konstrukcyjnych mostu będzie się odbywał za pomocą dźwigu i w związku z tym pracownicy muszą być przeszkoleni w zakresie umiejętności współpracy z etatową obsługą dźwigu.

·  podczas prac związanych z układaniem izolacji przeciwwodnej oraz warstw bitumicznych nawierzchni należy zwrócić uwagę na występowanie materiałów o wysokiej temperaturze, co może grozić poparzeniami.

·  w czasie prowadzenia prac rozbiórkowych istniejącej konstrukcji mostu należy zapoznać pracowników z obsługą sprzętu do prowadzenia prac rozbiórkowych takich jak młoty pneumatyczne, sprężarka powietrza, itp.

·  ze względu na to, że prace budowlane prowadzone są w pobliżu koryta rzeki, pracownikom należy zwrócić szczególną uwagę na niebezpieczeństwo utonięcia, zwłaszcza w momentach wezbrań wody w korycie rzeki. 

·  wszyscy pracownicy zatrudnieni przy robotach powinni stosować środki ochrony osobistej (rękawice, kaski, odpowiednie ubranie i obuwie), powinni zastać przeszkoleni pod względem BHP i zachowania się w czasie prac w pasie drogowym oraz posiadać aktualne badania lekarskie o zdolności do pracy.

Powyższe uwagi powinny zostać uwzględnione w planie bezpieczeństwa i ochrony zdrowia ze względu na specyfikę obiektu wykonanym przez kierownika robót przed rozpoczęciem prac budowlanych.

1.9. Uwagi

Prace remontowe należy prowadzić metodą połówkową. 

Zaplecze budowy (tj. baza materiałowo-sprzętowa) powinno być zorganizowane na terenie przekształconym antropogenicznie, zapewniając oszczędne korzystanie z terenu i minimalne przekształcenie jego powierzchni, a po zakończeniu prac teren należy przywrócić do poprzedniego stanu.

Sprzęt wykorzystywany podczas prac budowlanych musi być w pełni sprawny oraz spełniać wymogi dopuszczające go do użytku. Rodzaj i stan techniczny sprzętu zastosowanego podczas budowy musi zapewnić ochronę gruntu, wód powierzchniowych i gruntowych przed zanieczyszczeniami, ochronę przed emisją pyłów i gazów do powietrza i ochronę przed emisją hałasu do środowiska.

Wykonawca wyposażony będzie w odpowiednie środki (maty i środki absorpcyjne) służące do miejscowej i szybkiej neutralizacji zanieczyszczeń substancjami ropopochodnymi

Odpady powstające podczas realizacji inwestycji należy segregować i gromadzić w szczelnych pojemnikach lub miejscach do tego przeznaczonych oraz zapewnić ich sukcesywny odbiór bądź zagospodarowanie.

Wszelkie prace należy prowadzić w sposób bezpieczny dla pracowników wykonujących prace budowlane, jak i dla użytkowników drogi.

Po zakończeniu prac budowlanych teren budowy należy doprowadzić do pierwotnego stanu.

Wszystkie prace powinny być wykonywane z zachowaniem obowiązujących przepisów BHP.

Szczegółowy opis poszczególnych robót zawarty jest w Szczegółowych Specyfikacjach Technicznych załączonych do projektu wykonawczego.

Projektował: mgr inż. Karol Kobiela
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